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SYSTEM 


INVENTOR- Edig, Michael, Dipl.-Ing. (BA) 71292 Friolzheim DE 
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INTERNATIONAL PATENT CLASS- B60R01602; G08C01506; G07B01500; 
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PRIORITY COUNTRY CODE- DE, Germany, Ged. Rep. of 
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LANGUAGE- German NDN- 203-0416-3558-2 


The invention refers to a vehicle data communication system with a vehicle 
data bus, to which vehicle-page, electric tuner-amplifiers are connected. 
Comprises a vehicle communication module Erflndungsgemoao" the system 
that connected at the vehicle data bus and on the one hand as interface to 
the transfer of data at least of a vehicle-external communication station and 
the tuner-amplifiers connected to the vehicle data bus on the other hand is 
lent. Application for example for automobiles. 

EXEMPLARY CLAIMS- 1. Vehicle, data communication system with, a 
vehicle data bus (1), at which vehicle-page, electric tuner-amplifiers, 2 an 
until 2 d, is connected, marked through -. a vehicle communication module 
(4) that connected at the vehicle data bus (1) and on the one hand as 
interface to the transfer of data at least of a vehicle-external communication 


station (5) and the tuner-amplifiers connected to the vehicle data bus, 2 an 
until 2 d, is laid out on the other hand. 2. Vehicle - data communication 
system after claim 1, marked further through it that from the respective 
communication station (5) over the vehicle communication module (4) 
vehicle information data from the tuner-amplifiers, 2 an until 2 d, auslesbar 
is. 3. Vehicle - data communication system after claim 1 or 2, marked 
further through it that from the respective communication station (5) over 
the vehicle communication module (4) vehicle leadership data into the 
tuner-amplifiers, 2 an until 2 d, eingebbar is. 
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(g) Fahrzeug-Datenkommunikationssystem 

@ DieErfindung beziehtsich auf ein Fahrzeug-Datenkom- 
munikationssystem mit einem Fahrzeugdatenbus, an den 
fahrzGugseitige, elektrische Steuergerate angeschlossen 
sind. 

ErfindungsgemaS beinhaltet das System ein Fahrzeug- 
kommunikationsmodul, das an den Fahrzeugdatenbus 
angeschlossen und ais Schnittstelle zur Ubertragung von 
Daten zwischen wenigstens elner fahrzeugexternen Kom- 
munikationsstation einerseits und den an den Fahrzeug- 
datenbus angeschtossenen Steuergeraten andererseits 
ausgeiegt ist. 

Verwendung z. B. fur Automobile. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug-Datenkom- 
munikationssystem mit einem Fahrzeugdatenbus, an den 
fahrzeugseitige, elektrische Steuergerate angeschlossen 5 
sind. Derartige Kommunikationssysteme sind bekannt, wo 
bei der Fahrzeugdatenbus beispielsweise durch einen soge- 
nannten CAN-Bus gebildet ist, der die fahrzeugseiligen, 
elektrischen, in jeweils erforderlicher Weise intelligent aus- 
gelegten Steuergerate miteinander zwecks Datenaustausch lO 
zwischen denselben vemetzt. 

Derzeil auf dem Markt verfugbare Fahrzeug-Datenkom- 
munikationssysteme beschranken sich meist auf separate 
Einzellosungen fiir einen jeweiligen Zweck, wie Datenspei- 
cher zur Fahrzeugidentifikation in der Produktion und fiir 15 
Servicezwecke, Kommunikationseinheilen zur Abrechnung 
von StraBenbenutzungsgebiihren und Datenbussysteme zur 
Vernetzung fahrzeugsei tiger Steuergerate. Dadurch sind in 
modemen, auf dem Markt befindlichen Automobilen haufig 
identischc Informationen, wie Fahrgestellnumnicr, Fahr- 20 
zeugausstattung und landerspezifische Fahrzeugbesonder- 
heiien, mehrfach fahrzeugseitig abgespeicherl. Entspre- 
chend sind verschiedene Systeme fur die Fahrzeugidentifi- 
kation entlang der ProzeBkette eines Fahrzeugs im Lauf sei- 
ner Lebensdauer im Einsatz. Dariiber hinaus sind Fahrzeug- 25 
Datenkominunikationssysteme bekannt, die unter anderem 
einen zentralen Fahrzeugrechner benotigen und dement- 
sprechend aufwendig sind. 

Aus der Patentschrift DE41 10 372C2 ist eine Multi- 
plexUbertragungsanordnung fur ein Fahrzeug bekannt, die 30 
zwei Datennetzwerke und einen Gateway-Netzwerkknoten 
beinhaltet, uber den Daten zwischen den Netzweiicen tiber- 
U^agen werden konnen. 

In der Patentschrift DE 33 13 481 C2 ist ein Fahrzeug- 
kommunikationsmodul in Fonn eines Transponders be- 35 
schrieben, iiber den von einem fahrzeugexternen Abfrage- 
gerat Daten aus einem fahrzeugseiligen elektronischen Spei- 
Cher ausgelesen werden konnen, in den Fahrzeuginformati- 
onsdaten eingespeichert sind, die fur Fertigungs-, Repara- 
tur- und Servicezwecke erforderlich sind und das Fahrzeug 40 
sowie die in ihm verbauten Komponenten identifizieren. 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die Bercit- 
stellung eines Fahrzeug-Datenkommunikationssystems zu- 
grunde, das mit vergleichs weise geringem Aufwand reali- 
sierbar ist und eine Kommunikation der fahrzeugseiligen, 45 
intelligent ausgelegten, elekuischen Steuergerate mit einer 
Oder mehreren fahrzeugexternen Kommunikationsstationen 
unter weitestgehender Verraeidung einer mehrfachen Ab- 
speicherung von Daten gleichen Informationsgehaltes an 
verschiedenen Stellen des Fahrzeugs ermoglicht. 50 

Die Erfindung lost dieses Problem durch die Bereitstel- 
lung eines Fahrzeug-Datenkommunikationssystems mit den 
Merkmaien des Anspruchs 1. Dieses System enthalt ein 
Fahrzeugkommunikationsmodul, das charakteristischer- 
weise an den Fahrzeugdatenbus angeschlossen ist, der die 55 
zugehorigen, fahrzeugseiligen, elektrischen Steuergerate 
miteinander verbindet. Das Fahrzeugkommunikationsmo- 
dul ist als Schnittstelle zur Ubertragung von Daten zwischen 
diesen an den Datenbus angeschlossenen Steuergeraten und 
wenigstens einer fahrzeugexternen Kommunikaiionsstation 60 
ausgelegt. A lie diese Steuergerate konnen daher iiber dieses 
Fahrzeugkommunikationsmodul und den Datenbus ange- 
sprochen werden. Uber den Datenbus sind Daten, die in ei- 
nem Sleuergerat abgespeicherl sind, auch fiir die iibrigen 
Steuergerate verfiigbar und konnen insbesondere iiber das 65 
Fahrzeugkommunikationsmodul fahrzeugextem aus- oder 
eingelesen werden. Es geniigt daher, die zu einer jeweiligen 
Information gehorigen Daten an einer Stelle des Fahrzeugs, 
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d. h. in einem der an den Datenbus angeschlossenen Steuer- 
gerate abzulegen. 

Die damit realisierte Integration des Fahrzeugkommuni- 
kalionsmoduls in den steuergerateverbindenden Datenbus 
ermoglicht cine hohe Leistungsfahigkeit und vielfaltige 
Nutzung des Fahrzeug-Dalenkommunikalionssystems nicht 
nur fur Fertigungs- und Servicezwecke, sondem je nach Be- 
darf auch zur Abrechnung von StraBenbenutzungsgebiihren, 
zum Fahrzeugverfolgung, zur automatischen Fahrzeugver- 
waltung innerhalb eines Fahrzeug-Pools und zur ferngesteu- 
erlen Fahrzeugfiihrung. Durch die Kommunikationsfahig- 
keil zwischen FahrzeugauBenwelt einerseits und den intelli- 
gent ausgelegten Fahrzeugsteuergeraten andererseits uber 
das Fahrzeugkommunikationsmodul als Schnittstelle ent- 
fallt die Notwendigkeit, fahrzeugseitig einen von auBen an- 
sprechbaren, zentralen Fahrzeugrechner unterbringen zu 
miissen. 

Ein nach Anspruch 2 weitergebildetes Fahrzeug-Daten- 
kommunikationssystem ist so ausgelegt, daB von der jewei- 
ligen Kommunikaiionsstation iiber das Fahrzeugkommuni- 
kationsmodul Fahrzeuginformationsdaten, insbesondere 
solche zur Identifizierung von Art und Orl des Fahrzeugs, 
aus den Steuergeraten auslesbar sind. 

Ein nach Anspruch 3 weitergebildetes Fahrzeug-Daten- 
kommunikationssystem ist so ausgelegt, daB von der jewei- 
ligen Kommunikaiionsstation iiber das Fahrzeugkommuni- 
kationsmodul Fahrzeugfiihrungsdaten in die Steueigerate 
eingebbar sind, so daB femgesteuert in die Fahrzeugfuhrung 
eingegriffen werden kann, z. B. durch Vorgabe von Ge- 
schwindigkeitssoUwerten fiir eine fahrzeugseitige Ge- 
schwindigkeitsregeleinrichlung oder zur femgesteuerten 
Abstandsregelung bei hintereinander fahrenden Fahrzeu- 
gen. 

Eine vorteilhafte Ausfiihrungsform der Erfindung isi in 
den Zeichnungen dargestellt und win! nachfolgend be- 
schrieben. Hierbei zeigen: 

Fig. 1 eine schemalisierte Darstellung des Aufbaus eines 
Fahrzeug-Datenkommunikationssystems und 

Fig. 2 eine schematische Darstellung der Anwendungsge- 
biete, fiir die das Konununikationssystem von Fig. 1 einge- 
richtet ist. 

Das in Fig. 1 schematisch in seinem Aufbau gezeigte 
Fahraeug-Datenkornmunikationssystem fiir ein Automobil 
3 beinhaltet einen herkommlichen CAN-Datenbus 1, an den 
elektrische, im jeweils erforderlichen Mafi intelligent ausge- 
legte Steuergerate des Fahrzeugs 3 angeschlossen sind, wo- 
bei in Fig. 1 exemplarisch nur vier Steuergerate 2a bis 2d 
wiedergegeben sind. Des weiteren ist an den CAN-Bus 1 ein 
Fahrzeugkonununikationsmodul 4 angeschlossen, das im 
Fahrzeug 3 fest verbaut ist, beispielsweise unter der Fahr- 
zeugauBenhaut, sofem diese nicht metallisch ist. Das Fahr- 
zeugkommunikationsmodul 4 ermoglicht eine Datenkom- 
munikation zwischen den fahrzeugseiligen, intelligenten, 
elektrischen Steuergeraten 2a bis 2d mit mehreren fahrzeu- 
gexternen Kommunikationsstationen 5, die in Fig. 1 nur 
schematisch durch Angabe ihres primaren Anwendungs- 
zweckes angedeuiet sind. Die Datenkommunikation erfolgt 
zwischen den fahrzeugexternen Kommunikationsstationen 
5 und dem fahrzeugseiligen Fahrzeugkommunikationsmo- 
dul 4 iiber eine drahtlose Ubertragungsstrecke 6, z. B. in 
Form einer Funkubertragungssu-ecke. Zwischen dem Fahr- 
zeugkommunikationsmodul 4 und den fahrzeugseiligen 
Steuergeraten 2a bis 2d erfolgt die Datenkommunikation 
uber den CAN-Bus 1, wobei das Fahrzeugkommunikations- 
modul 4 zur entsprechenden Umwandlung der Funksignale 
in die CAN-Datenbussignale und umgekehrt eingenchtet 
ist. 

Das Fahrzeugkommunikationsmodul 4 bedarf dariiber 
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hinaus keiner weitergehenden intelligenten Auslegung, die 
fahrzeugseitige Intelligenz des Systems liegt vielmehr bei 
den an den Datenbus 1 angeschlossenen Steueigeraten 2a 
bis 2d. Das Fahrzeugkonfimunikationsniodul 4 isl folglich 
als eine Art Gateway zur fahrzeugextemen Datenkommuni- 
kation ausgelegt. Dies hat den Vorteil, daB herkommliche, 
fahrzeugseitige Kommunikationssysteme, die eine Vernet- 
zung intelligenter elektrischer Steuergerate uber einen 
CAN-Bus Oder einen anderen Fahrzeugdatenbus beinhalten, 
problemlos mit dem Fahrzeugkommunikationsmodul 4 
nachgeriistet und dadurch zu einem erfindungsgemaBen 
Fahrzeug-Datenkommunikationssysteni erweitert werden 
konnen. Es versteht sich, daB Datenaustauschvorgange zwi- 
schen einer der fahrzeugextemen Kommunikationsstationen 
5 und den fahrzeugseidgen Steueigeraten 2a bis 2d auch im 
laufenden Fahrbetrieb des Fahrzeugs 3 moglich sind. Jede 
der fahrzeugextemen Kommunikationsstationen 5 verfugt 
in nicht naher gezeigter, fur den Fachmann unter Kenntnis 
der nachfolgend beschriebenen Funktionalitaten ohne wei- 
teres realisierbarer Weise iiber einen Abfragestationsteil, der 
als Kommunikationsendgerat der betreffenden Station dient, 
sowie einen daran angeschlossenen Slaiionsieil zur Daten- 
weiterverarbeitung, der die vom Fahrzeug 3 erhaltenen Da- 
ten je nach implementiertem Anwendungszweck auswertet 
und/oder anwendungsfallabhangige Fahrzeugflihrungsdaten 
fur das Fahrzeug 3 generiert. 

Beispielhaft sind in Fig. 1 schematisch fahrzeugexteme 
Kommunikationsstationen fur die Anwendungsgebiete Ci- 
ty logistik, Diagnose und Abrechnungs-ZZugangssysteme 
angedeutet, Daneben konmien als weitere Anwendungsbe- 
reiche z. B. Auslieferungslogistik, Fahrzeugverfolgung und 
ferngesteuerter Eingriff in die Fahrzeugfuhrung in Betracht. 
Die Systemanwendungen konnen zudem eine Kommunika- 
tionsanbindung des Fahrzeugs 3 an Kontrollsysteme und/ 
oder Verkehrsleitsysteme umfassen. 

Fig. 2 zeigt mogliche Einsatzgebiete fiir das Fahrzeug- 
Datenkommunikationssyslem wahrend der durch einen 
Pfeil P angedeuteten Gesamtbeuiebsdauer des Fahrzeugs 3. 
Dies beginnt mit der Produktion des Fahrzeugs 3, wahrend 
der Daten zur Identifikation des Fahrzeugs 3 und der in ihm 
verbauten Komponenten, Auftrags- und Qualitatsdaten von 
im Fahrzeug gespeicherten Qualitatsrcgelkreisen und Dia- 
gnosedaten von den Steueigeraten 2a bis 2d mittels entspre- 
chender fahrzeugextemer Konmiunikationsstationen iiber 
das Datenkonununikationssystem, insbesondere das Fahr- 
zeugkommunikationsmodul 4, abgemfen werden konnen. 
Dies ermoglicht eine automatische, schnelle und kostengiin- 
stige Fahrzeugidentifikation im Produktionsablauf, eine ka- 
bel- und kontaktlose Diagnose, eine Steuerung der Nachar- 
bcit iiber das Fahrzeugkommunikationsmodul 4 und somit 
eine Lagerbestandsreduzierung und eine Reduzierung der 
Verbauwahrscheinlichkeit alter Teileslande, eine Weiter- 
gabe von produkiionsspezifischen Daten in den Servicebe- 
reich sowie Kostenreduziemngen durch dezentrale Daten- 
haltung und der damit verbundenen Ausfallsicherheit. 

Nach Fertigstellung des Fahrzeugs 3 kann das Fahrzeug- 
Datenkommunikauonssystem Hilfesiellung bei der Auslie- 
ferungslogisdk geben. So kann durch entsprechende Kom- 
munikalionsvorgange zwischen den Fahrzeugsteuergeraten 
2a bis 2d und den betreffenden fahrzeugextemen Kommuni- 
kationsstationen 5 iiber das Fahrzeugkommunikationsmodul 
4 eine automatische Fahrzeuglenkung, die Verladung und 
Fahrzeugsteuerung des fertiggestellten Fahrzeugs von der 
Produktion bis zum Kunden und eine jederzeitige eindeutige 
und schnelle Fahrzeugidentifikation zum Kunden ermog- 
licht werden. Die bislang iibliche Distribution von Neufahr- 
zeugen erfordert einen hohen Aufwand bezuglich der Er- 
kennung des Ausliefcrungsortes und des Ausliefemngszu- 


standes einschliefiiich Sonderausstattungen, die nachgerii- 
stet werden. Auch dies kann durch das Datenkommunikati- 
onssystem mit dem Fahrzeugkommunikationsmodul 4 auto- 
matisch und wahrend des Fahrbetriebs erfolgen. Das Fahr- 
5 zeugkommunikationsmodul 4 stellt eine eindeutige Daten- 
schnittstelle fur dezenUralen Datenbankzugriff zwischen der 
Produktionsgesellschaft und den tangierenden Beieichen 
dar. 

Als wei teres Anwendungsgebiet werden die Werkstatten 

10 durch das Datenkommunikationssystem unterstutzt. Durch 
Obertragung entsprechender Identifikations- und/oder Dia- 
gnosedaten iiber das Kommunikationssystem ist eine Fahr- 
zeugannahme und -diagnose ohne Wartezeiten realisierbar, 
beispielsweise dergestalt, daB iiber das Fahrzeugkommuni- 

15 kationsmodul 4 die notwendigen Fahrzeuginformationen, 
wie Kundenname, Kilometerstand, Fahizeugtyp, Erstzulas- 
sungstag sowie ggf. vorhandene Fehler der Fahrzeugelek- 
tronik, ausgelesen werden, sobald der Kunde mit seinem 
Fahrzeug den Werkstattbereich befahrt. Schon bevor der 

20 Kunde den Verkaufsraum betritt, konnen diese Daten dem 
zustandigen Servicemann iibermittelt werden. Dies ermog- 
licht eine schnelle, fundierte und aussagekrafuge Servicean- 
nahme und dadurch eine Reduzierung der Fahrzeugannah- 
medauer. Wie schon bei der Produktion konnen Diagnose- 

25 vorgange fiir die Fahrzeugsteuergerate 2a bis 2d ohne Adap- 
tion eines eigens hierfiir vorzusehenden Ibstgerates eben- 
falls iiber das Fahrzeugkommunikationsmodul 4 erfolgen, 
so daB sich auch fur diesen Fall die Fahrzeugreparaturzeiten 
verringera. AuBerdem kaim das Datenkommunikationssy- 

30 stem die Werkstatt je nach Bedarf bei der Ersatzteilsteue- 
rung und der Abrechnung unterstiitzen. 

Ein weiteres vorteilhaftes Anwendungsgebiet des Daten- 
kommunikationssystems ist die Poolbildung und das an Be- 
deutung gewinnende Carsharing, d, h. die gemeinsame Nut- 

35 zung eines Fahrzeugparks durch mehrere Berechtigte. 
Durch entsprechende Kommunikationsvorgange zwischen 
den fahrzeugextemen Kommunikationsstationen eines 
Fahrzeug-Pools und den beteiUgten Fahrzeugen uber das je- 
weilige Fahrzeugkommunikationsmodul 4 konnen insbe- 

40 sondere typische Pool-Funktionen wie Ein-/Ausgangskon- 
trolle, Fahrzeug vergabe und Flottenmanagement-Abrech- 
nung unterstiitzt werden. Beispielsweise kann diese automa- 
tische Verwallung der Pool-Fahrzeuge so realisiert sein, daB 
der Kunde an einem Pool-Automaten die Informationen 

45 iiber das gewiinschte Fahrzeug eingibt und nach Eingabe ei- 
ner Kreditkarte die zugehorigen Fahrzeugschliissel erhalt. 
Bei der Abgabe des Fahrzeugs konnai automatisch beim 
Einfahren in den Erfassungsbereich eines Schreib-ZLesege- 
rates der betreffenden Pool-Kommunikationsstation die ge- 

50 fahrcnen Kilometer iiber das Fahrzeugkortununikationsmo- 
dul 4 abgelesen und uber die Kreditkarte abgerechnet wer- 
den. Auch Fumenfahrzeug-Pools konnen mittels des Fahr- 
zeugkonmiunikationsmoduls 4 verwaltet werden, indem 
z. B. ein- und ausfahrende Fahrzeuge automatisch erfafit 

55 werden und dabei Fahrzeuginformationen, wie Kilometer- 
stand, nachster Wartungsiermin etc., iiber das Fahrzeugkom- 
munikationsmodul 4 iibertragen werden. Diese Informatio- 
nen konnen in einem Fahrzeug-Poolmanagementrechner 
ausgewertet und weiterverarbeitet werden. 

60 Das Datenkommunikationssystem eignet sich des weite- 
ren zur Unterstiitzung auiomatischer ZugangskontroUen. So 
konnen durch entsprechende Kommunikationsvorgange 
zwischen Fahrzeug und betreffenden fahrzeugextemen 
Kommunikationsstationen uber das Fahrzeugkommunikati- 

65 onsmodul 4 spezielle Fahrzeuge fur reservierte Parkplatze, 
ein bestimmtes Fumengelande, besUmmte Innenstadtbeiei- 
che etc. erkannt und die betreffenden Bereiche fiir das be- 
rechtigte Fahrzeug automatisch geofiriet werden. 
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In Weiterfuhrung dieser ZugangskontroUfiinktionalitat 
kann das Datenkommunikationssystem ftk die automatische 
Abiechnung von StraBenbenutzungsgebUhren herangezo- 
gen werden. Durch entsprechende Datenkommunikations- 

vorgange zwischen dein jeweiligen Fahrzeug und den in 5 
diese Funktion einbezogenen fahrzeugextemen Kommuni- 
kationsstationen ist eine bargeldlose Benutzungsgebuhren- 
abrechnung moglich, ohne daB das Fahrzeug hierzu ange- 
halten werden muB. Fur den Kunden ist fur diese automati- 
sche Gebuhrenabrechnung kein zusatzlicher Kostenauf- 10 
wand erforderlich. Gleichzeitig konnenmit diesem System 
Wahrungsprobleme und Wartezeiten an Mautstellen vermie- 
den werden. 

SchlieBlich laBt sich mit dem Datenkommunikationssy- 
stem auch das Recycling des Fahrzeugs 3 erleichtem, indem 15 
entsprechende Daten zur Identifikation und Steuerung des 
Fahrzeugs zwischen den hieran beteiligten fahrzeugexter- 
nen Kommunikationsstationen und dem betreffenden Fahr- 
zeug 3 ausgetauscht werden. So kann die Bauteilkonfigura- 
tion des wiederzuverwertenden Fahrzeugs 3 iiber das Fahr- 20 
zeugkommunikationsmodul 4 bei der jeweiligen Automo- 
bilverwerlungsgesellschaft ausgelesen und fur das Fahrzeug 
ein dazu passender Wiederverwertungsvorgang festgelegt 
werden. Auch dieser RecycUngabiauf laBt sich mit Hilfe des 
Fahrzeugkonununikationsmoduls 4 automatisieren. 25 

Als weitere, in Fig. 2 nicht explizit aufgefiihrte Anwen- 
dungsgebiete kommen insbesondere auch solche in 6e- 
tracht, bei denen Daten zur Beeinflussung der Fiihrung des 
Fahrzeugs 3 von entsprechenden fahrzeugextemen Kommu- 
nikationsstationen 5 iiber das Kommunikationsmodul 4 zu 30 
denjenigen von den fahrzeugseitigen Steuergeraten 2a bis 
2d ubertragen werden, die eine fahrzeugfuhrungsbeeinflus- 
sende Funktion haben, z. B. ein Geschwindigkeitsrege- 
lungs- und/oder ein Abstandsregelungs-Steuergerat. Auf 
diese Wcise kann das Kommunikationssystem beispiels- 35 
weise zur Realisierung eines femgesteuerten Tempomaten 
verwendet werden, indem der fahrzeugseitigen Geschwin- 
digkeitsregeleinrichtung ein einzuhaltender Geschwindig- 
keitssoUwert von einer fahrzeugextemen Kommunikations- 
station 5 vorgegeben wird. AuBerdem konnen Signale zur 40 
Warnung vor bzw. Information iiber eventuelle Geschwin- 
digkeitsuberschreitungen zwecks Anzeige im Fahrzeug 3 an 
selbiges ubertragen werden. DerlnformationsfluB kann iiber 
Kommunikationsstationen eines Verkehrsleitsystems, das 
mit dem jeweiligen Fahrzeugkommunikationsmodul 4 kom- 45 
muniziert, analog der Voigehensweise bei der Abrechnung 
von sU-aBenbenutzungsgebiihren erfoigen. In ahnlicher 
Weise kann das Kommunikationssystem zur Unterstiitzung 
einer selbsttatigen, femgesteuerten Abstandsregulierung 
bzw. Abstandswarnung fiir hintereinanderfahrende Fahr- so 
zeuge unterstiitzt werden, wozu von entsprechenden fahr- 
zeugextemen Kommunikationsstationen Abstandsrege- 
Lungsdaten zu den abstandsregelnden Fahrzeugsteueigera- 
ten und/oder Abstandswaminformationen zur Anzeige im 
Fahrzeug iibertragen werden. 55 

Weitere Anwendungsmoglichkeiten des mit dem Fahr- 
zeugkommunikationsmodul 4 ausgenisteten Datenkommu- 
nikationssystems liegen in einer Alarmmeldung durch das 
Fahrzeugkommunikationsmodul 4 an einen zum Fahrzeug 3 
gehbrigen Schliissel bei Einbmch oder sonstigen unbefugten 60 
Maniputationsversuchen am Fahrzeug, in der Realisiemng 
von Femsteuerungseingriffen auf weitere Fahrzeugkompo- 
nenlen, wie Heiz- oder Klimaanlage, Fensterheber, Schiebe- 
dach, Verdeck und/oder Alarmanlage, in der Bewerkstelli- 
gung eines automatischen Abgleichs einer Fahrzeugzeituhr 65 
iiber das Fahrzeugkommunikationsmodul 4, in einer Navi- 
gationshilfe zur StraBensuche, wozu beispielsweise eine mit 
dem jeweiligen Fahrzeugkommunikationsmodul 4 entspre- 
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chend kommunizierende Station an einem jeweiligen Orts- 
rand aufgestellt ist, und/oder in der Automatisiemng des 
Tankvoigangs an dffentlichen Tankstellen. Im letztgenann- 
ten Fall kann z. B. vorgesehen sein, daB sich nach Auslesen 
von fur einen Tankvorgang relevanten Daten iiber das Fahr- 
zeugkommunikationsmodul 4 ein Tankroboter einer moder- 
nen Tanks telle an das Fahrzeug andockt und dieses selbstta- 
tig geeignet betankt. Auch die Abrechnung des Tankvor- 
gangs kann ahnlich der Abrechnung von StraBenbenut- 
zungsgebUhren iiber das Korrmiunikationssystem automa- 
tisch ablaufen. Bei Bedarf kann das Fahrzeugkommunikad- 
onsmodul 4 als Rundumvariante ausgelegt sein, die eine 
Kommunikation mit sowohl vor als auch hinter dem Fahr- 
zeug befindlichen anderen Fahrzeugen ermoglicht und dazu 
z. B. aus einem vome am Fahrzeug positionierten ersten und 
einem hinten am Fahrzeug posidonierten zweiten Modulteil 
besteht. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeug-Datenkommunikationssystem mit 

- einem Fahrzeugdaienbus (1), an den fahrzeug- 
seitige, elektrische Steuergerate (2a bis 2d) ange- 
schlossen sind, gekennzelchnet durch 

- ein Fahrzeugkommunikationsmodul (4), das an 
den Fahrzeugdatenbus (1) angeschlossen und als 
Schnitts telle zur Obertragung von Daten zwischen 
wenigstens einer fahrzeugextemen Kommunikati- 
onsstadon (5) einerseits und den an den Fahrzeug- 
datenbus angeschlossenen Steuergeraten (2a bis 
2d) andererseits ausgelegt ist. 

2. Fahrzeug-Datenkommunikationssystem nach An- 
spruch 1, weiter dadurch gekennzeichnet, daB von der 
jeweiligen Kommunikationsstation (5) iiber das Fahr- 
zeugkommunikationsmodul (4) Fahrzeuginformations- 
daten aus den Steuergeraten (2a bis 2d) auslesbar sind. 

3. Fahrzeug-Datenkommunikationssystem nach An- 
spruch 1 Oder 2, weiter dadurch gekennzeichnet, daB 
von der jeweiligen Kommunikadonsstalion (5) iiber 
das Fahrzeugkonmiunikationsmodul (4) Fahrzeugftih- 
rungsdaten in die Steuergerate (2a bis 2d) eingebbar 
sind. 
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